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Dai Porti:

Genova:
“...Confindustria Genova disegna identikit presidente...”

(Ansa, La Repubblica Genova, Il Secolo XIX)

ASSOPORTI

AL SAREA LS .-.l\'\upt_)r“‘j{ Livorno:

*...Nave scuola giapponese a Livorno...”
{The Medi Telegraph, Il Tirreno, L'Avvisatore Marittimo)
“...La banchina frana...” (Il Tirreno)

*...Palco a disposizione e passarella aperta...” (Il Tirreno)

Piombino:
*...Economica circolare, I'occasione per rilanciare Piombine...”
(It Tirreno)

Napoli:
*...De Luca: per Napoli 150 milioni, ma spesi salo 1,8..."
{(The Medi Telegraph, L’Avvisatore Marittimo)

Gioia Tauro:
Y...Grimaldi fifty fifty con Blg a Gioia Tauro...” (The Medi Telegraph)

Focus:
. Rapporto SRM (Il Mattino, Ferpress, L'Avvisatore Marittimo)

- Pesatura contenitori (Ferpress, Il Secolo XIX, L'Avvisatore Marittimo,
The Medi Telegraph)
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Ansa

Porti: Confindustria Genova disegna identikit presidente
Riunione informaie, lunedi si pronuncera la Commissione

(ANSA) - GENOVA, 23 GIU - Confindustria Genova scende in campo sul porto: non fara un nome
per il futuro presidente dell'Autorita di sistema portuale che prendera il posto del commissario ma
si prepara a tracciare un identikit e ribadisce che & necessario "fare presto la nomina", entro lu-
glio, perché oggi lo scalo & fermo. Una riunione informale questo pomeriggio ha iniziato il confron-
to fra gli operatori, facendo il censimento dei problemi. Tra gli altri c'erano il vicepresidente di
Confindustria Genova Marco Bisagno, I'armatore e terminalista Stefano Messina, Gilberto Danesi
del Vte e Aldo Spinelli. Lunedi si riunira al completo la Commissione porto di Confindustria Geno-
va per allargare la discussione e formulare una proposta ufficiale.

Di nomi in realta si & gia parlato, e sono quelli che circolano da settimane: da Sandro Biasotti
all'attuale segretario della Regione Liguria Paolo Signorini, dall'avvocato Luigi Cocchi al presiden-
te di Gnv Roberto Martinoli. Gli imprenditori perd non vogliono perd entrare nel totonomine, lunedi
disegneranno piuttosto il loro identikit ideale per chi governera lo scalo e dovra decidere in tempi
brevi sul Blueprint, i bacini di carenaggio, lo sviluppe del porte di Voltri e la nuova diga. (ANSA).
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La Repubblica Genova

Porto, Confindustria traccia I'identikit del presidente

L pfesidomem prima

possibile. [ nome 1o liclenti

kit Confindusiria Genova scende
incampo sul porto. L'assocurione gui
data dal presidente Gluseppe Zampi-
ni non fard un name per il futuro peesi
dente dell’Autorlid dl sistema portua
le che prendecs il pastodel commissa
rioma sl preparaatrocciare un ldentl-
kit e ribadisoe che o nocessario *“fare
presto la nomina®, entro luglio, per-
ché oggi lo scalo & fermao. Una riunio
ne informale leri pomeriggle ha ini-
ziato il canfronto fra gli opomataori, fa
condo il consimento del probleml,
Tra ghi altri ¢"erano il vioepresidente
i Confindusirla Genova Marco Bisa-
gno, l'armatore ¢ terminalista Stefa-
no Messing, Gilberto Danes| del Vie e
Addo Spinelli. Lunedi si rfiunird al com-
pleto la Commisslone porto di Confin-
dustrin Genova per allargare la di
scussione e formulare una proposta
ufficinla,

i nomd In realtad si & gid poariato, e
sonn qunlli chr circolano da settima
e & che doy tempo si rincormTono sui
meddin: da Sandro RBinsoted, parlamen
e di Forza [tatia, ex presidente del-
Ia Rogiane e con una lunga asparien-

PETTORMND

il carnmissario
AMMTaGio anni

Petiorino guida anche

la capilaneria
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za sulle banchune genovesi come ope-
ratare della logistion nli'attunle segre
tario della Regione Liguria Paole Si
gnorini, ox dirigente del ministero
del Trusport, {ino all’avvocato Eaigl
Cocchi, smministrativista di lungo
corso € profonido conoscitore delle di-
naniche portuadi e regionali, al presi
dente di Porto Antico, I'avwvocato
Arie] Dello Strologo grixdito ol sinda
oo Marco Dorla per concludere con il
presidente di Grw Roborto Martinoli.
Gll Imprenditorl non vogliono perd
entrare nel totonomine, hunedl dise
gnerannoe piuttosto il loro identikic
idesile per chigovernera lo scaloe do
via decidere In tempi brewvi sul Blue-
print, i bacini di enrenoggio, lo svilup
pode portodi Voltri e Ja nuova diga.
Semprein temadi porto, jeri maiti
s guinto incontro tecnico-operativo
deall'intoro chuster portuala ganovasg
per dulinire i gestione delle nuove
narmative internozionali relative al
la pesaturndel conwalner in vigore dal
prossimo primo huglio. L'intemn filie-
m, dall’Autarita maritzima portunlo
ni terminalisti, dugli spedizionien
agli agent] e fino al singoli operatori e
agli autestrasportatori, ha rogistrato

Vertice con gli operaton, esteso
poi alle forze dell’'ordine, sulla
pesatura dei container, una
sorta di rivoluzione sui moli

una convergenza sulle modalita e sul-
la strategia mexse in compo. Le possi
bili criticitd sono note, sia per I'efli-
cienza delle opetuzion partuali sin
per Je possibili ripercussiont in cittb,
por queste il lavoro di conrdinamento
& ntoto puntulbe o di detinglio.

A sequlre. sempre leni mattina, i1

tavelo n Palmezo San Giorgio & statoal
kurgato alla prafettura, ike forzo i po-
lizia e alle istituzioni locali, per prepa
rare I"'organizzaziono delle prime glor-
nate e delle prime settimane di servi
zio, coincidonti con il picca della sta
tione estivae. Sono stote interesste
anche altre ammnlstrazionl dicittae
regiont Hnitrole, cui saranno Forniti
F'elenco delle stozion) di pesaturn, il
calendurio del giorni conziderud pia
strategici @ i riferiment] dalle catego
riee. Le ottivitd di pesatura peri contai
ner in imbarce al Porto di Genova so-
nO gid state mrviate.
Soddisfaziono infine, dico unn noto
2 xtnin espresa do tut
0 | soqoat Intervonti por b stesura
di un piano di interventi che & stalo
considernto come un modello nazlo-
nale,

tre)
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Il Secolo XIX

Porto, gli industriali indicano Biasotti

Bisagno: «Basta perdere tempo». Signorini, Cocchi e Martinoli le alternative

MATTEQ DELL'ANTICO

GENOVA. Gli industriali ge-
novesihanno scelto: il patla-
mentare hgure Sandro Bia-
sotti & 'vomo che Confindu-
stria Genova vorrebbe alla
guidadi Malazzo San Giorgio,
Nessuna dichiarazione uffi-
cialein merito perd, anche se
dall'incontro blindato di ieri,
anticipato dal Secolo XIX/The
Meditelegraph.secondo fonti
vicineal dossier, sarebbessta-
ta proprio la fhigura del gii
presidente della Regione Li-
guria ad avere raccolto il
maggior numerodi cansensi
nel mondo imprenditoriale
legatoal porto.

C'é di pit: durante la riu-
nione sono stati fatti anche i
nomi di Paolo Signorini, se-
gretario generate della Re-

gione Liguria, del'avvacato
genovese Luigi Cocchi e di
Roberto Martinoli, presiden-
te e amministratore delega-
to di Grandi Navi Veloci. Tut-
te persone comunque gradi

te negli ambienti di Confin-
dustria e considerate valide
alternative nelcasoincui.dal
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ministero dei Trasporti, non
dovesse essere sceltoBiasot -
ti come future presidente
dello scalo. Al vertice di ieri
erano presenti, tra ghi aleri, il
numero uno degliindustriali
genovesi, Giuseppe Zampini,
Marco Bisagno {Cantieri Ma-
riottd), Stefano  Messina
{gruppo Messina). Gilberto
Danesi[Vie) e il terminalista
Aldo Spinelli. Il passaggio
successivo adesso sara quel-
to di lunedi prossimo, quan-
do in Confindustria Genova

sard convocatc un nuovo
vertice sul porto di Genova,
questa volta allargato a piu
impreseassociatecheopera-
no nel settore. Dallariunione
della prossima settimana

uscird fuorn un identikit, con
le cacatteristiche che do-
vrebbe avere la persena che
prenderd il posto del com-
missarnoGiovanniPettorno.
Dagh industriali, in ogni ca-
50, NON USCird nessun comu-
nicato con scritle nero su
blanco nome e cognome di
quella che dovrebbe essere
lafuturaguidadilfalazzoSan
Giorgio, ma semplicemente
verranno scritte alcune indi-

cazioni generaliche gli stessi
operatort manderanno an-
che al ministro dei Trasporti,
Graziano Delrio.
«Dall'incontro - spiega
Marco Bisagna, che ricopre
anche la carica di vice-presi-
dente vicario di Confindu-
stria Genova - & emersa la
forte necessita, per il mondo
produttivo cittadino, di ave-

real pil presiounpresidente
alla guida del portodi Geno-
va. Il principale scalo italia-
no, come molti altri in kalia
del resto, @ almomentocom-
missariaio, in attesa che da
Roma venga presa una deci-
sione. Ma questa stallo che
va avanti ormai da mesi 5ta
bloccando un'infinita di de-
cisioni che andrebbero inve-
ce prese. concessioni, svi-
luppo dei terminal e ripara-
zioni navali, giusto per citare
alcune delle situazioni pia
critiche. Al porto di Genova
serve una persona che cono-
sca bene la cittd, le sue esi-
genze. £ allo stesso tempo
sappia muoversi nel panora-
ma politicolocale e naziona
les,
www Lhemeditclograpnit

By L WD ALCUN DR 7T RSEFPVAT
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The Medi Telegraph

Nave scuola giapponese a
Livorno

Tokyo - | verfici dell’ Autorita portuale hanno ricevuto il capitano
Hiroyuki Nanaura, comandante della “Kojima®, ormeggiata
all’accosto 756.

Tokyo - Una visita di cortesia a Palazzo Rosciano e un liefo ritorno a Livorno per
la nave scuola giapponese “Kojima”, che da anni sceglie lo scalo labronico
come tappa fissa e unico scalo del Mediterraneo per una crociera di esercita-
zione attorno al mondo che impegna per cinquanta giorni cinquanta cadetti
nipponici. | vertici dell’ Autoritd portuale hannao ricevuto il capitano Hiroyuki Na-
naurq, comandante dell'imbarcazione ormeggiata da un giornoe all'accosto
75. L'incontro si & svolto presso la Sala del Comitato dell’AP., presente il iirigen-
te Promozione e Ufficio Studi, Gabriele Gargiulo.ll comandante ha apprezzato
I"accoglienza dell’A.P. e le informazioni ricevute in merito allo scalo labronico
e al progetio della Piattaforma Europa, che potrd consolidare e incrementare
i traffici con |I'Estremo Oriente.Durante la sosta nella cittd dei Quatiro Mori i co-
detti nipponici collaboreranno con I’ Accademia Navale nell’ambito di un pro-
gramma di scambio e formazione. La "Kojima” ripartira tra tre giorni, facendo
ritorno in Giappone via Singapore, passando dal Canale di Suez.
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Il Tirreno

E;detti giapponesi in visita a Livorno

B Livarng come unica tappa italiana della crotiera intomo al
mondo dei cadetti giapponesi. In citd sono sharacati infatti 20
allievi dell'Accademia della Guardia Cosiiera giapponese, giunti
in porto ¢on I nave scuold "Kojima™. If gruppo. accompagnato
dal comandante della nave, Hiroyuki Nanaura, e da un rappre-
sentante delfambasciata del Ginppone in naka, ha fatto visita al-
{a Direzione marittima e Capitaneria di porto di Livorno per un
incontro istituzionale, ma soprattulto tormatvo, Accolii dal co-
mandanie i Marco, e dal suo staif, gli alliewi hanno avuto la pos-
sihilith di conascere l'organizzazione della guardia costiera e i
compiti gperativi principali. in materia di soccorso in mare, sicu-
rerradellanavigazione, potuia amblentale ¢ detia pesca. tina re-
aha. |3 nostra simile a quella giapponese in relazione ai settori
dinteresse, ma ditferente per s1atus, dato che il personale in ser-
vizia non & inquadrato nefle gerarchie militan.
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L’Avvisatore Marittimo

Nave scuola
giapponese
a Livorno

na svisnn di conesin o
Palirso Rosczand ¢ un
licto nsommno a Livomo per la
| mave scuoln prppanese “Koji-
m” .chedannisceghe loscalo
Lobronsoo come 1appa fissa o
undoo scalp del Mednemnea
PEr und Crocyeia di eserenassn-
oz aitomio al monde che unpe-
gua per cenquama giomi chn-
quantn cadcitn mappenict.
Iventicadell” Autoni poriuale
hauno nees uto 1l capiano Hi-
roy okt hannure, contindome
dell’imbancazione ommegpima
da un giomo all'sccoso TS
L'incontro 51 ¢ s olto presso ln
Sala del Comunte dell’'A P,
presemie il lirigenee Prouszso-
ne ¢ Ufficoe Studi, Gebnele
Garpiuto 1] comandante ba ap-
przzao |'nocoglicna  del-
1"A P clcinformaroni necvute
m nierite allo scalo labonko
c al propenio detts Punaforma
Europa, che potrd consolydar
¢ incremereare | maflict con
I'Bstremo Onente Duranee la
sostnocllacind dei Quattro Mbo-
ni i cadesti ndpponica collabore-
nnne con’ Acendenun Nivale
el ambito di un propmmma
di scnmbio ¢ formarione. La
“Rojima” nparic mlregiomi,
facendo ritormo inGioppone vin
Segapore, passandodni Canale
di Suca.
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Il Tirreno

«Labanchina frana»
Il circolo lancia P’sos
rassicura

Guai per un cedimento a Torretta. «Ma nessun rischio
per la sicurezza, lavori di manutenzione entro un mesex

B UVORNO

A lanciare Uallrmwe, fend mani
na, sano stati i dirigenti del cir-
ooln manlicn off Toretty, che
racoeglic pi di settara asso-
ciatl. «La hanching che s trowa
alla fine del osso e su cui pop-
ia La sce ded onostna circoli st
ranande: ci sono dei vuati nel
werrene. 1] materiale  viene
glit. .~ La banchina di cul parla
Loen Castedlant,  presidenie
defl'attive circolo nauticn, &
qrueelia chae si toovainada De Paz-
#. alla fine del fosso che daila
Vesseria va a nwring a Tegreita
Lunygo il corsa diacqua sono or-
mmeggelate una settiantin i har-
che, in fondo - dove il fosso &
susto interratn - ‘il prefabb.

citnsede del circolo,
«Lo scarsy 27 ottobre - ha

splegato in matiinat il presl-
ente - sbhipmo scriltnh
acendn presens  aiese f, abbiama fano installa-

le che era in alto uno smotin-
et tale da precludere la di-
bilith delta banchina e lo sicu-
rezza db tunk. Quindi ahbdame
clhiessio lititerventa delly stesan
che hala competen-
2 Jellisea-. <12 un anno a
queesta pane - laincia l'ss - b -

ntazkone & Morata, | ieenicl
%‘n IR
10 SO0 VLY afelin sopral-
{ungo ma poi noo abbinmo sa-
p|um_ Jxlu nlenu.:i (‘;hlodklm_n
che sintenenga il prima possi-
hile: senctes‘::ﬁ'in s[lglmn lapn-
atl anchie a Gare ol {lavor, ma

i faviung sapere qualcos.,
Va deno che it circolo si peende
that serapo eura del arei «opi
i furd sulle barche di quale

I 2 TSINe spese olio telecame-
e o una e uminaziom:
tungoilfnssos,

Teri i tanda mattinata abbig.

LT COpire sc ¢ enme intererr
i via De Pazd. «Dopn lasegna-
Inzdane del cirendn - hannn ri-

5 n da Palayzo Rosclano =
1 menitomn la §-
slone. Al mometio noe e’

alcun pericoln reale di frana
delta hanchina. C'e sermal un
leggeroedimentadiuna pane

24/6/2016

contaaio
T CONOSCETE E1 Cstlt
alluogo e sopranuo

del camminarmenta, eon gal-
chevunto nel lerrene

=Nun i perianto in perenlo
l'incalumita di chi vi operas,
haoo assicurato da Palaszo
Rusciann: «In ogni caso I'Au-
thority portuale hy nwsso in
canticre un progetto di many-
tenzinne straazdinatia
dell'areas. Si tratta. & stato sple-
gato, di un intenentn dl untm-
p(moimle da ren a'mm hiscs-

1 di una gam di appalio.
ESU:LI'IK) L-lalhllfamh) i [rl’l]:;}.‘,ﬁl
i, chicderemo @ presentivi,
nell'zren di un mese dovrebhe-
ro partive § kvnris, hangin mssi-
curato | mpprosentan
he suhito dopa, nel
*IIpkin, sono mmamn vialr;
Pazzi

Juna Gotl

L)
Vis B Basat: ek, s L chlancata el Tonrons, | becnte NN eee F=ttn nn. nuave sopralinega
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Il Tirreno

|
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Palco a disposizione
¢ passerella aperta

Dal 27 al 31 buglio, in occasione di
Effetto Yenezia

etierd a disposizione B
palco cantrate dalla Fortexza
Vecchia per spattacolidi vario
genera.Chifessa interessato,
avr tempo tino al pratsimo1*
lugiio per presentare eventual|
proposte. Py thiarimenti tirca le
modaiith ergankzative
contattare gl ufficl del'apy:
0586249568, Come al solito, In
concomitanaa ded prossimi eventl
previstl nel Complesso Madicen,
saraaperta al passaggio poedonate
lapassereliatratargo Thoela
Fortezza Yecchia i giorni di
apertura sono dal 24 ghugnoal 1
lglio con orard divessi. Opgi dalle
18 e 20, domani dalle 18 alle 20,
domenica dalbe 9 alle 24. Invitre
Iunedi 27 glupno dalie 9 alke 15,
martedi dalte 20 alle 24,
mercobed| dalte 20 alle 24,
vonerd] 1 luglio dallo 18 alle 24.
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Il Tirreno

PORTO E TECNOLOGIE

Economia circolare, 'occasione per rilanciare Piombino

di claudia Guarino
b PIOMBING

Investire su mobolica e innova-
7nne teenologica per cambla-
re il voltn di Piombing ¢ rende-
re la cluh, in dicej annl, un lseo-
CCNNOMICAMenice Irspero,
oncentrarsi sul come
unn del punti focali delln svi-
luppn. con un occhia di riguar-
do all'npere di smantellamen-
to dedle navl. G oblettivi del
piann per lnsviluppn “New te-
al 2.07 sona chlari ¢ ambiziosl.
1} progetto. prisentato al cen-
1o giovant dl Plombtina da Pa-
odo Darin, direttnee dell’istiin.
0 dl Bloroboticn defla Scunla
Supweriore Sant'Anna di Pisa,

nel eorsa diun dibaltito mode-
rain dal diretiore del Tirrenn
Oimar Monestler, chiama in
causa tutta ka Toscena, ma si
roncentra anche su Plombino,

Lidea & crearc per la citth
un'(nfrastruninrn digitale vebo-
cissima che vada ad afflancars
a una serie di intenventd basat
sull'utilizan defl'aha teenoko-
Rla. Questi chiimerannn in
causa in primeo luogo il porte,
con un'attendane panicolare
alta logistica, Ma si guarderd
anche al ssttnre delle demoli-
dionk perché 1o sviluppo Lrami-
ic Flanovazione tecnolopica
deve essere acenmpagnnio da
quelln che sl chlama
“cconomia cirenlare®, $i pro-

—

Una vaduta del porta &l Plombina

24/6/2016

duce, &1 usa & pod sl deve reati-
tuire all'ambicnic. «Bisngna
persare a un'indusirla che
smantella - dice Panto Dario -,
ad esempln con def rohol.
L'ebicttivo & anche quelia di
raggfungete  Tauamarione
ecnlogicas. «Lo scopoe - aggiun-
ge Glanni Anselmi, presidesise
delta Commissione Svilu
Yeenaniico - & rendere Pinmbi-
no unn dei eoghi simbaolo dell’
economiacircolarc.

1 progetio di sviluppo per
Pinmitrng, bhasaio sulky rabad-
ca e sulta recnologia, prevede
la strenia eollahorazione di Re-
gione, e localic Universia,

«L'tdea & cle la Reglone ban-
disca gare di nppalto - dice Pao-

lo Dario - alle quall le Imrede
rispandana con tichesi-
ano n‘lh.:gpnlimn aluto dell’
Universita e si basinn sullinno-
varione teennlogicas. Un pia-
no del genere ha come scopo
ultimeo quello di gasantire una
rinnovata prosperith coonomi-
¢ a una citid, conne Piombin,
che & stata siretta per Lo
tempio nella morsn delka crisi.
Sul fattn che In citta sia pronta
n mevn a gueitn babeo in avan-
ti. i1 sindnco Masdmo Giuliani
non ha dubbd: «Stamo gid
cambinndo il nostro modo di
lavarare. Vogliimo fare I'sccia-
{0 in manicra diversa ¢ abbin-
Mo unh parto o cui 'al 1ecno-
logla servirhmoltos,
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The Medi Telegraph

De Luca: «Per Napoli 150
milioni, ma spesi solo 1,8»

Napoli - L'allarme lanciato dal governatore della Regione
Campania. | fondi rientrano all’interno di finanziamenti previsfi
dall’Unione europea.

Napoli - «Ai tedeschi o agli inglesi sarebbe difficile spiegare la situazione del
porio di Napoli, sarebbe difficile spiegare fre anni di commissariamento du-
rante i quali a fronte di 150 milioni di euro di fondi europei ne sono statli investiti
1,8». Lo ha detto Vincenzo De Luca, presidente della Regione Campania, nel
corso della presentazione del rapporio di Srm sull’economia marittima. «Sul
porto - ha sottolineato De Luca - si ascoltano appelli al popolo di rivoluzione
globadle, ma & piu difficile trovare uno che sia in grado di aprire un cantiere e
di chiuderlo», De Luca ha parlafo di «ritardi, freni, farraginosita burocratiche
che immobilizzano la capacitd decisionale dell'ltalias, facendo I'esempio del
porto di Salerno; «il presidente dell’ Autorita portuale Annunziata mi ha detto
che stanno aspeftando da sette mesi la valutazione d'impatto ambientale dal
ministero per gli escavi. Averla € un‘impresa storica. Noi non siamo per la rivo-
luzione armata, ma artigiani @ pensiamo che la valutazione delle sabbie dei
fondali avviene prelevando |la sabbia in alcuni punti del porto e portandola
col secchiello in un laboratorio accreditato dove si fa I'analisi. o non faccio il
chimico ma presumo che in una settimana la classificazione della sabbia sia
fatia. Questo funziona per Rotierdam, Anversa, i porti della Sud Corea ma in
ltalia no. E noi quindi dovremmo fare concorrenza ai porti internazionali aven-
do a che fare coi tempi del secchiello di sabbian.
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L’Avvisatore Marittimo

L'ALLARME LANCIATO DAL GOVERNATORE DELLA REGIONE CAMPANIA

De Luca: «<Per Napoli 150 milioni, ma spesi solo 1,8»
1 fondi rientrano all’interno di finanziamenti previsti dall’Unione europea

Antcdeseln o 2gti inghesi o
({rebbe difficilc spicgare b si-
tunszonedel portiodiNapali, such-
be dilficile speegure te amni di
commissariamicmto dumeec i quah
a frouc di 150 mitoni di euro di
fondi cuTopel i sovo sH D esis
1.R¢ Lo hadetio Vincenwo Del.u-
en. presidente della Regione Cam-
pauia, nel corso della presentazio-
nc del rapporo di Snn sull’econo-
mia mantizma «Sul porto - n
sotiolincato De Luca - 9 nscolane
appelli al popolo di molwsone
globale, ma ¢ pin difficile tovare
uno che sia in grado di aprire un
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Il porto di Napol
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The Medi Telegraph

Grimaldi fifty-fifty con Blg a
Gioia Tauro

Napoli - «Abbiamo acquisito con la nostra consociata Automar
SpAuUNo spazio considerevole nel porto di Gioia Tauro per la movi-
mentazione delle auto e, considerate le felici prospettive di cresci-
ta dei fraffici automobilistici & possibile che, in futuro, possiamo

ampliare i nostri tferminal»
a7 1 "

Napoli - «<Abbiamo acquisito con la nostra consociata Automar SpA uno spa-
zio considerevole nel porto di Giola Tauro per la movimentazione delle auto e,
considerate le felici prospettive di crescita dei traffici automobilistici & possibile
che, in futuro, possiamo ampliare i nostri terminal»,

Lo ha detto Manuel Grimaldi, amminisiratore delegato dell’omonimo gruppo
armatoriale napoletano durante la presentazione del Terzo Rapporto annuale
sullo stato di salute del mare Mediterraneo e dell’'economia marittima italiana
di SRM (Studi Ricerche Mezzogiorno) del Banco di Napoli. | Gruppo Grimaidi
sbarca dungue nel porto di Gicia Tauro ed acquisisce, attraverso I” Automar
SpA (40% Grimaldi, 40% Bertani e 20% Mercurio) presieduta da Costantino Bal-
dissaraq, il 50% di Autoterminal Gioia Tauro fino a oggi di proprietd al 100% della
BLG, la societd tedesca che gestisce il traffico auto nel porto calabrese.

Il terminal, [a cui concessione & a lungo termine, dispone di ben 320 mila metti
guadrati che, secondo le previsioni di Grimaldi potfrebbe in un futuro abba-
stanza prossimo acquisire nuovi spazi necessari allo sviluppo crescente di e-
sportazione di autoveicoli. Il terminal di Automar, azienda leader nei servizi di
logistica integrata da oltre quarant’anni, specializzaia nel trasporto su gom-
maq, dispone, nel terminal di Gioia Tauro di una officina finalizata alla prepara-
zione delle autovetture alla vendita (deceraturag, riparazioni di carrozzeria e di
meccanica, lavaggi ecc....)

Attraverso la Salerno Auto Termindl, insieme alla Grimaldi, gestisce da oltre 15
anni, il ferminal del porto di Salerno; inolire nel 2014 ha acquisito piu di 400mila

metri quadrati. di piozzale nel porto di Civitavecchia cui si aggiunge ora |l
terminal di Gioia Tauro.
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Il Mattino

Porti, allarme Mediterraneo
[Ttalia rischia, Napoli e ferma

Il meeting

1l rapporto Sn al Banco Napoli
Tratfico merei, sistena in ritarcko
Gentiloni: troppe le strozzature
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Fepress

Srm: presentato Rapporto “Italian Maritime Economy"”,
Mediterraneo cresce ma ltalia in stallo

Srimr—i
L

(FERPRESS) - Napoli, 23 GIU - || Maditerraneo consolida la sua centralith grazie al raddoppio di Suez,
all'allargamento del Canale di Panama ed alla crescente prasenza di investimenti cinesi nel settore
marittimo, ma lo sviluppo dei porti italiani € in fase di stallo. E' quanto emerge dal terzo rapporto

annuale di Sm (Studi Ricerche par il Mezzogiorno) det Gruppo Intesa San Paolo, presentato oggi a
Napoli,

| dati del volume "ltalian Marilime Economy”, che si focalizza sui grandi fenomeni che stanno modificando
gli assetti logistico-portuali europei e dell'ltalia, riportano come il traffico nel Mediterraneo rappresentiil 19
per cento del traffico mondiale in volume e il 25 per cento in termini di rotte marittime; nei porti del
Mediterraneo transitano merci per 2 miliardi di tonnellate Fanno. In particolare, analizzando i dafi

italiani, emerge che il Paese dispone di un importante patrimonio infrastrutturale ed imprenditoriale che va
pero’ potenziato: il sistema portuale italiano mantiene una posizione di rilievo nell'ambito del Mediterraneo,
In termini di volumi di merci movimentate, ma attraversa una fase di stallo. L'italia & terza in Europa nel
2015 per traffici gestiti, con 473 min di tonnellate di merci e 10.2 min di TEU movimentali, cifre

che segnalano una leggera crescila rispatto agli ultimi fre anni, con una situazione perd ancora lontana dai
livelli pra-crisi, 1l Paese resta comunque primo nellUE per trasporto di merci in

Short Sea Shipping nel Mediterranec e nel Mar Nero con 240 min di tonnellate di merci trasportate (il 33.5
per cento del totale).

Per quanto riguarda i porli del Mediterraneo, continua ia crescita tumultuosa del marocchino Tanger Med,
mentre in Kalia, Gioia Tauro ha movimentato circa 2,5 milioni di TEU (in calo del 14 per cento sul 2014),
Genova ne ha movimentati 2,2 milioni (+3,2 per cento), La Spezia 1,3 milioni (-0,2 per cento), Livomo
{780mila; +35,2 per cento), Venezia (560mila, +22,9 per cento) e Salermo (359mila; +12,3 per cento). Il
focus sul Mezzogiorno indica che i 12 porti dell'area movimentanao il 41,4 per cento del totale del traffico
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- segue

container italiano e il 45,3 per cento del traffico complessivo di mercl. 1l rapporto sotlolinea come il Sud
deve essere poslo in una posizione di rilievo con investimenti e strategie adeguate in termini di
infrastrutture.

"Nonostante l'instabilita polilica - ha spiegato Maurizio Barracco, presidente Banco di Napoli - il
Mediterranea sta lornando ad avere una rilevanie centralita glebale con una significativa crescita dei
volumi di merdi in transito. Questo avviene parailelamente alla crescila delle sfide che arrivano

da quest'area, prima tra tulle quella dei flussi migratori. Per questo & urgente avviare una vera polilica
europea per il Mediterraneo in cul la dimensione marittimo-portuale sia al centro”. Il presidente di SRM
Paclo Scudieri ha aggiunto: "Inveslimenti in infrastrutiure, Intermodalild e sviluppo del capitale umano,
puniando sul mare, sono lre principl sui quali il noslro Faese deve lavorare per sfrultare appieno la
posizione geogralica. Un esempia vincente & I'accordo FCA, Porto di Civitavecchia e Grimaldi per il
trasporto delle autoveltiure realizzale nello slabilimento di Melfi e destinate al Nord America, che ha
attivalo un traffico prima Inesistente metlendo in rele industria, logistica, trasporio marittimo”.
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Ferpress

Rapporto Srm Maritime Economy: De Luca, per Porto Napoli 150
milioni, ma spesi solo 1,8

(FERPRESS) - Napoli, 23 GIU - "Ai tedeschi o agli inglesi sarebbe difficile spiegare la situaziona del porio
di Napoli; sarebbe difficile spiegare tre anni di commissariamento duranie i guali a fronte di 150 milioni di
euro di fondi europei ne sono stati investiti 1,8". Lo ha detto Vincenzo De Lueca, prasudente dalla Ragmne
Campania, oggi a Napoli, nel corso della presanta :

*Sul porio - ha sottolineato De Luca - si ascoltano appelli al papalo di rivoluziona globale, ma & pil difficile
trovare uno che sia in grado di aprire un cantiere e di chiuderio®™. De Luca ha parlato di "ritardi, freni,
tarraginosita
burpcratiche che immobilizzano la capacita decisionale dell'ltalia”, facendo l'esempio del porto di Salerno;
il
presidente dell'Autorita portuale Annunziata mi ha datto che stanno aspettando da sette mesi la
valutazione dimpaito amblentale dal ministero per gli escavi. Averla & un'imprasa storica. Noi non siamo
per la rivoluzione armata, ma artigiani e pensiamo che la valutazione delle sabbie dei fondali
avviene prelevando la sabbia in alcuni punti de! porto e partandola col secchiello in un laberatario
accreditato dove si fa I'analisi. lo non faccio il chimico ma presumo che in una seltimana la classificazione
della sabbia sia fatta. Questo funziona per Ratterdam, Anversa, i porti della Sud Corea ma in Ralia no.

E noi quindi dovremmo fare concormenza ai porti internazionali avendo a che fare coi tempi del secchiello
di sabbia".
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Ferpress

Porti e logistica: Giachino, un motore di crescita su cui il Paese
deve scommettere di piu

(FERPRESS) - Roma, 24 GIU - "Il Paese dopo quasi cinque anni di riforme o pseudo riforma annunciate,
appravate, a mata del guado elc.crasce troppo poco, la meta della media europea. Qccorre fare molto di
pit: @ meglio. Se & vera la previsione del prof. Prodi che in fuluro sara difficile attendarsi di pil dalle
esporiazioni occorre dedicarsi ai settori dove le potenzialita dell'falia sono enormi come la logistica e i
trasporti®. Cosi l'ex sotlosegratario ai trasporti Mino Giachino ha commentato limpaoriante presentazione
della ricerca SRM sui traffici del Mediterraneo.

"La logistica che per il nostro Paase vale pi0 del 10 per cento del PIL pud dare molto di pili sia dal punto di
vista della crescita economica e occupazionale sia dal punta di vista della competitivita e attrattivita del
nostro sistema produttivo.

Potenziare i nostri porti e aeroparti e invastire nella realizzazione delle reti ferroviarie europee - ha

proseguilo Giachino - rappresentano un interesse stralegico a nazionale. L'ltalia infatti & l'unico Paese
europeo che perda traffici merci a Lei diretti,

Quasi un milione di Containers diretti alla Pianura padana arrivano infatti ai porti del Nord Europa &
lasciano |4 tassa portuali, {va e lavoro logistico per circa 4 miliardi. Quasi la meta della merce spedita via
aerea,italiana parie da Francoforte. Nel nostro Paese la inefficienza logistica dovuta alla carenza di
infrastrutture e ad una organizzazione logistica non compatitiva incide sul costo di produzione dei nostri
prodotti dal 10 al 20 per cento in pil .

Eppure il nostro Paase gode di una posizione privilegiata sia per i traffici da e verso I'Africa, da e verso il
Medio Oriente, da e verso I'Estremo Onenta. Eppure il nostro Paese dispone di gruppi logistici integrati
mare-terra e di terminalist di livello europea.

Il Ministro Delrio & nelle condizioni attraverso la atiuazione del Piano dei porti e delle logistica di mettere in
mofo invastiment infrastrutturali decisivi come ad esempio la nuova diga foranea al porto di Genova e il
collegamento ferroviano tra i nostri porti del Nord Tirreno e del Nord Adriatico con il mercato europeo.

Cosi come superare rapidamente il regima commissariale che tocca la maggioranza dei nostri porti
& un'alira condiziona a costo zero come |a atluazione del regolamento delle concessioni per mettere in
moto impartanti investimanti privati pluriennali nei nostri terminal,
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Ferpress

Porti: Marciano (PD), confermati ritardi a Napoli. Ora lavorare per
il rilancio

(FERPRESS) - Napoli, 24 GIU - “E dal primo momento che abbiamo richiamato I'attenzione del Govemo
e delle Istituzioni locali e nazionali sulla necessita di definire una governance autorevale e competente per
il Porto di Napoli, dove il commissariamento persiste invece da quasi 1200 giorni, @ ancora una volta i dati
o le statistiche confarmano che quesia paralisi ha provocato una progressiva perdita di competitivita dello
scalo partenopeo, bloccato da inefficienze e progetti mai seriamente avviati". E il commento di Antonio
Marciano, consigliere regionale dal PD e Questore alle Finanze dell'Ufiicio di Presidenza del Consiglio
Regionale della Campania, dopo la presentazione del terzo rapporto annuale sullo stato di salute del

traffico marittimo nel Mediterraneo realizzatn dal centro Studi & Ricerche per Il Mezzogiorno (Smm) del
Banco di Napahi.

"Nell'ultimo anno, tuttavia, abbiamo iniziato a dare i primi segnali di una inversione di tendenza, provando
a racuperare i ritardi clamorosi e il fallimento della precedente amministrazione regionale, anche se la
vera sfida sara riuscire a realizzare la opere previste e i lavori di adeguamento infrastrutiurale, necessari
per nspondere alle sfide cha il mercato richiede e per dare nuova forza a! principale polmone
dell'economia in Campania’, conclude Marciano.
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L’Avvisatore Marittimo
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IL TERZO RAPPORTO ANNUALE SRM

Sviluppo dei porti in crisi
Fase di stallo per gli scali marittimi italiani
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Ferpress

Genova: stamane il 5° incontro nel cluster portuale sulle nuove
norme per la pesatura dei container

(FERPRESS) - Genova, 23 GIU - Stamane quinta incontro tecnico-operativo dell'intero cluster portuale
genovese per definire la gestione delle nuove normative internazionali relative alla pesatura dei container
in vigore dal prossimo primo |uglio.

L'intera filiera, dall'Autoritd marittima-portuale ai terminalisti, dagl spedizionieri agli agenti e fino ai singoli
operaton e agh aulostrasportzlor, ha registrato una piena convergenza sulle modalita e sulla strategia
messe in campo. Le possibili cnticita sono note, sia per l'efficienza delle operazioni portuali sia per le
possibili ripercussioni in cittd, per questo il lavoro di coordinamento é stato puntuale e di dettaglio.

A seguire, sempre quesia matlina, il tavolo a Palazzo San Giorgio & stato allargale alla prefettura, alle
forze di polizia e alle istituzioni locali, per preparare I'organizzazione delle prime giornate e delle prime
settimane di servizio, coincidenti con il picco della stagione estiva. Sono state interessate anche altre
amministrazioni di cilta e regioni limitrofe, cui saranno forniti I'elenco delle stazioni di pesatura, il
calendario del giorni considerali pil strategici e i nferimenti delle categorie.

Le attivita di pesatura per i container in imbarco al Porto di Genova sono gia state avviale.

Soddisfazione infine & stala espressa da tutti i soggetti interventi per la stesura di un piano di interventi
che é& siato considerato come un modello nazionale.
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Il Secolo XIX

CONTAINER

Pesaturaare gimc
¢ntro tre mest
sotto la Lanterna

GENOVA. La pesatura dei
container nel porto di Geno-
va & gia cominciata in via
sperimentale prima dell'en-
trata In vigore in tutto ||
mondo della convenzione
Solas, il prossimo primo lu-
glic. Sotto la Lanterna il si-
stema entrera plenamente a
regime entro tre mesi. E’
quanto emerso ieri, durante
un doppicincontrochesié
tenuto a palazzo San Glor-
gio. Quello di oggi & stato il
quinto incontro tecnico-ope-
rativo per definire la gestio-
ne delle nuove normative.
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L’Avvisatore Marittimo

INCONTRO TECNICO A PALAZZ0O SAN GIORGIO

«Pesatura a regime entro tre mesi»

Le prime pese sono gia in funzione, dalla prossima settimana saranno 32
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The Medi Telegraph

«Pesatura a regime entro fre
mMmesi»

Genova - Incontro tecnico a palazzo San Giorgio. A Genova le

prime pese sono gid in funzione, dalla prossima settimana saranno
32.

Genova - La pesatura dei container nel porto di Genova € gid cominciata in
via sperimentale prima dell’entrata in vigore in tutto il mondo della convenzio-
ne Solas, il prossimo primo luglio, che rendera obbligatoria 'operazione. Sotto
la Lanterna il sisitema enirerd pienamente a regime entro tre mesi. E° quanio
emerso oggi, duranfe un doppio incontro che si & tenuto a palazzo San Gior-
gio. Durante la prima parte, |'Autoritd poriuale assieme alla Capitaneria di
porto ha inconirato gli operatori del settore, spedizionieri, agenti mariftimi, ter-
minalisti e autotrasportatori. Alla seconda hanno partecipato forze dell’ordine
e vigili urbani, per discutere dei riflessi operativi che potrebbero esserci anche
sul traffico urbano.

Quello di oggi € stato il quinto incontro tecnico-operativo dell’intero cluster
portuale genovese per definire la gestione delle nuove normative internazio-
nali relative alla pesatura dei container in vigore dal prossimo primo lu-
glio. L'intera filiera, dall’ Authority ai terminalisti, dagli spedizionieri agli agenti e
fino ai singoli operatori e agli autotrasportatori, ha registrato una convergenza
sulle modalita e sulla strategia messe in campo. Le possibill criticitd sono note,
sia rispetto all'impaito sull’efficienza delle operazioni portuali sia per le possibili
ripercussioni in citid, «Per questo - comunica I’ Autoritd portuale - il lavore di co-
ordinamento € stato puntuale e di dettaglion.
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- segue

Dopo l'incontro con gli operatori il tavolo di palazzo San Giorgio € stato allar-
gato dlia prefetturq, dlle forze di polizia e dlle istituzioni locali, per preparare
I"organizzazione delle prime giornate e delle prime seftimane di servizio, che
coinciderd con un momento di picco di traffico della stagione turistica estiva.,
All'organizzazione del sistemna di pesaturg, di cui si sta occupando in prima
persona |'associazione degli spedizionie di genova, Spediporto, attfraverso |l
consorzio Vgm, sono state interessaie anche altre amministrazioni di citia e
regioni limitrofe, cui saranno forniti I'elenco delle stazioni di pesaturg, il calen-
dario dei giomni considerati piu caldi o importanii e i contatti con le associo-
zioni di categoria. «Le aftivita di pesatura per i container in imbarco al porio di
Genova - conferma I'Authority - sono gia state avviate».

«L’emendamento alla convenzione Solas - ricorda Massimo Moscatelli, segre-
tario generale di Assagenti, associazione degli agenti marittimi genovesi, che
ha partecipato al tavolo fecnico - € una norma internazionale. Genova ha
risposto assolutamente bene, sia per le iniziative private sia per la messa in
rete delle pese». L'incontro € stato anche un’occasione per aggiornare |l
censimento delle pese al servizio del porto genovese, il cui numero sta cre-
scendo di giorno in gioro. «Entro la prossima settimana - afferma Moscatelli -
entreranno in funzione 17 pese a raso all'interno del porto, mentre sul perime-
tro esterno dlla cittd, fino a Tortona, ce ne sono altre 15 per un totale di 32 pe-
se. Tenuto conto del fraffico in esprotazione generato dal porto e del fatto
che alcuni container arriveranno con il dato del peso gid indicato all’ origine,
con gli strumenii che abbiamo sard garantita la regolaritd del traffico, nono-
stante la coincidenza con la stagione turistica». L'incontro € stato anche
I"occasione per le istifuzioni per verificare la soddisfazione degli cperatori per
il lavoro che si € svolto, nonostante i fempi moito stretii. Le linee guida sono
state pubblicate soltanto a fine maggio.

I modello genovese & stato ieri approvato anche dai rappresentanti degli
autotrasportatori. «ll modello Genova - aggiunge Moscatelli - risolve anche le
problematiche di trasmissione dei dati, visto che le pese siono collegate diret-
tamente al sistema telematico portuale E-port. A livello nazionale siomo lo
scalo che si € adeguato meglio e siamo molto avanti anche rispetto al con-
testo internazionale, europeo e non solo. Sicuramente siamo un'eccellenzq,
grazie al lavoro di squadra che é stato fatto. Questa consapevolezza ci per-
mette di essere sereni sul fatio che non ¢i saranno grandi intasamenti né pro-
blematiche esterne qi terminal, anche se sappiamo che nella fase iniziale ci
potrd essere qualche intoppor. La pesatura obbligateria dei container & di-
ventata obbligatoria dopo che nel 2014 I'lmo., organizzazione marittima delle
Nazioni Unite, ha approvato un emendamento alla convenzione Solas.
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